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MACROCEFALIA BARCELONINA
O CIUTATS CATALANES?

Per JOAN BUSQUETS

Parlar de la macrocefalia de Barcelona respecte al con-
junt del Principat comporta referir-se al 65 per 100 de la
poblacid, al 60 per 100 de la produccié neta, al 50 per
100 de la poblacid activa, i es tendeix a identificar aquesta
polaritzacié com a expressié clara dels actuals desequili-
bris territorials. Desequilibris dels quals la macrocefalia
suposaria 'efecte més representatiu del joc de les forces
dominants dins del sistema econdmic que, hom diria, ha
trobat en aquella el model territorial més adequat per a la
seva reproduccio.

En la discussié d’aquestes categoritzacions veurem: 1.
que la produccid d’aquell fet urbd es realitza amb uns
costos socials altissims; 2. que suposa unes inversions es-
pacialment molt concentrades que resulten excloents res-
pecte a possibilitats alternatives de localitzacidé en d’altres
punts del territori; i 3. que per tant es tendeix a produir
un drenatge de recursos devers aquest centre creixent des
de les drees que esdevenen progressivament més jerarquit-
zades respecte a aquest.

La nostra tesi en aquest punt assenyalard que, si la
qualificacidé del creixement més recent de Catalunya es
resumeix per la seva continua concentracié a Barcelona,
aquesta concentracidé s’identificara amb el desenvolupa-
ment del suburbi comarcal com a fenomen expressiu i
valoratiu d’aquella; i, a més, que un tal procés no ha anul-
lat, encara, la capacitat d’altres ciutats catalanes per a un
creixement més racional, capacitat que ha d’ésser recupe-
rada mitjancant la comprensié del nou sentit i la nova
naturalesa que es pot atribuir als elements d’infrastructura
en el canvi d’aquell procés,

Es tractaria, doncs, d’expressar la “logica” del “model”
econdmic i territorial que configura la macrocefalia barce-
lonina en termes dels factors de creixement de ciutat (com
augment de poblacid i sdl urba) i de construccio d’infras-
tructures, que entenem en qualitat de factors significatius
(en la mesura en qué suposen els factors de produccid de
ciutat, treball, sol i capital, respectivament) per discutir,
des d’un nou marc politic, una estructura urbana i territo-
rial menys desequilibrada {més justa).

Aquesta opcid, pel fet de prendre ’entitat ciutat com a
objecte del fet territorial i atribuir substancialment a la
construccié d’infrastructura la dinadmica urbanitzadora,
entenem que no desconsidera d’altres interpretacions de
les nostres estructures territorials naturals, i, en canvi, ens
permet d’accentuar punts de vista alternatius, des d’un
mateix camp de definici6, respecte als plans i les actua-
cions que sota llur aparent forma de resposta a problema-
tiques, ambiguament definides, d’habitatge, de planifica-
cio, d’obres publiques, etc., vénen essent el marc d’aplica-
ci6 de les politiques urbanistiques.

El treball, després de I’analisi superficial del suburbi
comarcal com a adequada representacié de la macrocefa-
lia, categoritza un tipus de ciutats dins del Principat. troba
en la dindmica de llur creixement una dimensié més expli-

cativa que no la de la propia grandaria respecte als proble-

mes plantejats, i descobreix, en la relacid d’aquells tipus
amb la inversié en infrastructura, ’articulacié que permet
de valorar noves inversions de cara a la reestructuracid
territorial pretesa. Hom parlara, aixi, de quatre tipus de
ciutats, segons llurs dindmiques de creixement: A, “ciutats
madures”; B, “ciutats recents”; C, ciutats estancades”; i
D, “ciutats buides”.

1. La materialitzacié de la macrocefilia barcelonina,
principalment les darreres décades, passa per la progressiva
diferenciaci6 de dues cares del problema clarament contra-
posades:

a) El seu centre, el municipi de Barcelona, experimenta

el maxim aprofitament de s6l amb una densificacié brutal,
i cerca 'extensié i la conformaci6 de ’drea direccional de
Catalunya. La construccié de zones residencials d’alt stan-
ding i els intents d’accions de remodelacid (mitjancant
actuacions d’infrastructura, la major part de les vegades,
de pretesa, per abstracta, necessitat col-lectiva) que prete-
nen desallotjar els sectors populars de zones que han arri-
bat a ésser centrals, son exemples del valor representatiu i
econdmic d’aquesta drea. Les obres d’infrastructura que
han donat suport a aquestes transformacions, han estat
tant, 1. les de reestructuracié interna —ampliacio de la
xarxa de Metro, el Cinturd de Ronda, respostes a conflic-
tes de trafic més o menys puntuals—, cercant, en conjunt,
Peficiéncia que en possibilités una intensificacié de 1"is i
una més alta extraccid de plus-values, com 2. les de prete-
sa estructuracid territorial —les noves estacions de ferroca-
rril, els nous accessos a la ciutat, les autopistes, els tu-
nels...—, i que, de fet, com es discutird després, determina-
ran d’accentuar encara més la jerarquia d’aquest centre.
Aquestes accions d’urbanitzaci6, que se centren dominant-
ment en Pestructura viaria, han estat complementades per
les costoses ampliacions que, a les xarxes de serveis, ha
exigit aquella densificacié preferencial dels equipaments
d’aquest centre que, en una posicié quasi monopolica, do-
minen el consum de tot el pais. :

b) La consolidacié del suburbi comarcal que pren el
protagonisme del creixement els darrers vint anys, quant a
poblacid —suportant a la década 60-70 el 70 per 100 de
lincrement total— i quant a sol —el 65 per 100 del sol
total urbanitzat—, i que ve a ésser el lloc genéric de noves
inversions industrials i de desplagaments des del centre.

Aqui assenyalariem, sobretot, el fet del continu urba
que al Baix Llobregat i el Barcelonés s’estén gairebé sense
buits intermedis sobre una franja entre els 4 i els 15 Kms.
a partir del centre de Barcelona, que ha representat la
localitzacid obligada de la residéncia d’una for¢a de treball
escassament retribuida, i aquest ha estat un dels factors
fonamentals en qué el “desenvolupament” de la concen-
tracid macrocefalica devia trobar la seva logica. Un tal
creixement ha comportat la destruccié de les antigues tra-
mes urbanes dels vells nuclis rurals (ens referim a les ciu-
tats de tipus B) als quals s’ha sobreposat i els quals ha
tingut com a 0nic i escas suport dels diferents paquets
residencials sobrevinguts que formen avui aquest suburbi
“residencial” a I’entorn de Barcelona. Els operadors “mi-
nisterials””, de I’Administraci6 local i els promotors privats
han estat els constructors d’aquesta edificaci6 periférica,
desurbanitzada i caotica, operacid en la qual han predomi-
nat els mecanismes especulatius de gesti6 i promocid im-
mobilidria i de la qual les muntanyes d’habitatges sense
serveis (poligons) i la urbanitzacié marginal (barris quasi
fets pels mateixos que hi habiten) constitueixen I'ex-
pressié més comuna.

El consum de terra (s0l) que ha representat aquest su-
burbi ha estat molt intensiu, i els mecanismes de valoracid
de so0l indiquen una posicid molt significant en aquest
procés. En canvi, la manca d’espais publics i col-lectius és
general i accés als serveis i a 'equipament molt escas, per
no dir inexistent. =

Una prova d’aquest arguments és° que aquelles infras-
tructures esmentades abans, pretenien d’estructurar el cen-
tre de la gran capital amb el territori, travessin aquesta
primera corona sense donar-li servei —només el de conne-
Xi0 congestiva interna— i provoquin, en canvi, uns efectes
de barrera i ruptura molt intensa dins d’aquestes zones.

En la contraposicié d’aquestes dues facetes del proble-
ma es podria reflectir i entendre el sector del Vallés amb la
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madures, B: ciutats recents, C: ciutats parades, D: ciutats buides. -

Nuclis urbans de Catalunya segons granddria i dindmica. A: ciutats

Poblacio de les principals ciutats de Catelunya al 1920, 1950 1970 i
nombre de ciutats de cada granddria al llarg d’aquests periodes.

1920 1950 1970
Barcelona [ 700.000 | 1.300.000 | 1.750.000
Hospitalet 12.000 70.000 | 240.000
Badalona 30.000 60.000| 160.000
Sabadell 40.000 60.000| 160.000
Terrassa 30.000 60.000 140.000
POBLACIO | (P Sta. Coloma| 3.000| 15.000| 110.000
Lieida 40.000 55.000 90.000
\ Tarragona 30.000 40.000 80.000
200000 Cornella 4.000 11.000 80.000
T\ Matard 25.000 30.000 70.000
Reus 30.000 35.000 60.000
\ Manresa 25.000 |  40.000|  60.000
\ Girona 20.000 30.000 50.000
>~ \ Sant Boi 7.000 11.000 |  50.000
100000 Tortosa 35.000 45.000 45.000
EAd Prat 4.000 10.000 35.000
B WWT\ Vilanova 14.000 | 20.000|  35.000
\ Esplugues 2.000 4.000 30.000
~— Granollers 8.000 15.000 30.000
'\,.__ Igualada 13.000 17.000 30.000
50000 Vie 13.000 17.000 25.000
\\ W R,ubj 5.000 7.000 25.000
~— N Gava 2.000 7.000 24.000
P N Viladecans 2.000 4.000 24.000
=~ N Sant Adria 1.000 | 10.000| 24.000
L \ \ Sant Feliu 4.000 7.000 |  22.000
25000 Montacada 3.000 3.000 22.000
\ Figueres 13.000 17.000 22.000
Olot 10.000 14,000 21.000
Mollet 4.000 7.000 20.000
Ripollet 2.000 4.000 20.000
Sant Cugat 3.000 7.000 20.000
\ \ Cerdanyola 2.000 4,000 20.000
N, N,
10000 N \ \
N NEAY
2000 7920 | 1950] 1560 [ 1970
NOMBRE ACUMULAT DE
1 2 ch 10 20 30 40 50 100  CIUTATS DE GRANDARIA > P
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Proporcions parcials del poblament de Catalunya des de 1920 a 1970.

La pobiaci6 en nuclis inferiors a 5.000 habitants es manté gairebé
constant en valor absolut (els pobles no desapareixen). El grup de
poblacié entre 5.000 i 10.000 habitants triplica un pes demogréific.

Les ciutats entre 10.000 i 250.000 habitants no solament multipliquen

el seu volum poblacional absolut, sind que van prenent cada década
una proporcio creixent del total, amb mafjor forca que els centres
capitals (per damunt dels 250.000 habitants).
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Trajectories caracteristiques de les evolucions demogrifiques de les
ciutats catalanes.

seva especifitat i bastant clares diferéncies. Les ciutats ‘“‘re-
cents” (B) i “madures” (A) coexisteixen i s’articulen jerar-
quicament i amb una divisié funcional i técnica entre nu-
clis, amb una forta dependéncia del centre direccional i
presentant, sobretot a les ciutats B, fendmens molt nota-
bles de suburbialitzaci6. La degradacid urbanistica dels
creixements agregats de les ciutats del Vallés es realitza,
aix0 no obstant, malgrat la suposada accié compensadora
que els elements generals d’infrastructura, darrerament
construits, pretenen assumir-hi. En canvi, es pot assenya-
lar I'impacte que vénen produint sobre el sol ristic aque-
lles autopistes i connexions, per on en resulten més fortes
les conseqiiéncies en les expectatives de valor sobre el sol
que no l'afecte d’articulacio que les justificava. La imatge
de les dotzenes d’urbanitzacions privades, a mig construir,
per molts racons del territori, trobaria en aquell tipus d’in-
frastructures el suport més directe. Una situacié que tan
sols és explicable des de la domindncia que el sol i la seva
especulacié han tingut en aquest procés general,

Una valoracié més completa vindria de la consideracio,
en aquests termes, del procés de transformacio sofert tam-
bé per les ciutats del Maresme, aixi com de les situades
sobre els altres eixos, molt afectats igualment per la ma-
crocefilia barcelonina.

Aix1, doncs, abans d’abordar aquest problema d’una ma-
nera més especifica des de les ciutats, es podria resumir
provisionalment que la concentracid espacial de poblacid,
la inversié en infrastructures i el creixement urba a Barce-
lona, han significat, sobretot, la consolidacié del suburbi
comarcal i que les accions, anomenades descongestionado-
res, han resultat potenciar un alt consum de sol —encara
més que una alta ocupacid d’aquest— en la pretesa descon-
centracié industrial ifo residencial, amb molt poques ga-
ranties d’urbanitzacid, i aixi induint a tendéncies i tipus
de creixement molt poc racionals.

2. La segona part de ’argument passa per la considera-

cio de les ciutats catalanes no compromeses directament en
el centre macrocéfal. La mapificacid exclusiva de les ciu-
tats per grandaries (grafic 1) suggereix que la incontestable
importancia de ’aglomeraci6 de Barcelona ha d’ésser mati-
sada si es valoren els recursos i les possibilitats que la
xarxa urbana ha tingut histdricament i encara té, malgrat
aquesta distribucié polaritzada. La macrocefilia al Princi-
pat no pot ésser assimilada directament —sense caure en
mistificacions— als models llatino-americans, per citar el
marc d’aplicacid i de discussié més ajustada i freqilent del
terme, la xarxa urbana dels quals apareix trencada i desar-
ticulada, i n’és encara més accentuada la jerarquia entre els
seus nuclis urbans.

En efecte, si ens fixem en ’evolucid temporal dels gra-
fics (1 i 2) en termes de la dindmica de cadascuna de les
ciutats i dels canvis en el nombre acumulatiu de ciutats
per grandaria, veurem com a cada nivell —de grandaria— hi
ha ciutats amb forta dinamica, els darrers vint anys, i tam-
bé com tots els nivells o rangs comprenen un nombre
creixent de ciutats els darrers cinquanta anys. Es a dir, que
cada cop hi ha més ciutats de totes les grandaries per
damunt dels 2.000 habitants; la concentracié ‘“‘urbana’ es
produeix per tant en tots els rangs.

Per jutjar el paper que aquesta estructura de ciutats de
Catalunya, dibuixada abans, pot exercir en el marc d’op-
cions politiques diferents a les actuals, hom esbossara una
interpretacié de la formacié historica d’una tal estructura
fent especial referéncia a les accions d’infrastructura que
Particulen i dinamitzen.

Centrarem la discussio en les ciutats A i B (recents i
madures), entenent que els tipus C (ciutats estancades) i D
(ciutats buides) exigirien una valoracid especifica, i que
aquells dos tipus il-lustren la capacitat del sistema de ciu-
tats de suportar inversions alternatives corresponents a ac-
cions no congestives del centre metropolita.

Les ciutats del tipus B, anomenades “recents”, es carac-
teritzen pel fet de presentar fases de creixement poblacio-
nal elevadissim al periode 60-70 (entre 150 i 200 per cent
aproximadament), i fort, també, al periode 50-60 (al vol-
tant del 80 per cent). Aquest creixement dels darrers vint
anys es produeix a Ientorn de recintes urbans de petita
grandaria i molt precaria dotacié d’infrastructura; po-
driem dir que aquestes ciutats neixen el 1950. Algunes
d’elles, que tenien una certa entitat i granddria els anys 30,
havien arribat a aquella situaci6 a un ritme de creixement
semblant experimentat els anys 20-30.

A aquest grup de ciutats pertanyerien les del “conti-
nuum’” barceloni i algunes altres que, en una relacié sem-
blant de dependéncia respecte a d’altres aglomeracions se-
cundaries proximes, han servit abans per caracteritzar el
suburbi comarcal. Sén ciutats que han crescut sense cap
altra estructura que la sorgida de la juxtaposicié dels ser-
veis d’accés individuals imprescindibles; les infrastruc-
tures potents i generals que han existit, com els ferroca-
rrils suburbans dels anys 20, han provocat en aquestes
«ciutats, donada llur proximitat encara que en contigiitat
amb Barcelona (entre elles resten Sants, Hostafrancs, el
Clot, Poblenou), processos de creixement degradat.

Les ciutats “madures”, o del tipus A, es caracteritzen
per una corba de creixement amb dindmiques apreciables
als periodes 20-30 i 50-70 (al voltant del 20 per cent); Hur
creixement en aquests periodes ha actuat sempre sobre un
recinte urba —és a dir, sobre un estoc d’obres d’urbanitza-
ci6— de dimensions i entitat considerable respecte al nou
creixement. Han estat estructures urbanes generades a poc
a poc a través d’un procés historic que ha deixat en aques-
tes ciutats, precisament en llurs tipus edificatoris, en la
forma-de llurs carrers i en llurs places, en els serveis de qué
gaudeixen o que han tingut en d’altres moments, I’em-
premta de les transformacions experiementades en llur or-
ganitzacid especial en la historia de Catalunya i que deno-
ten el sentit general que han tingut les successives obres
d’urbanitzacio. Aixi, entre els anys 1850 i 1884, la cons-
truccid dels ferrocarrils suposara la inversid decisiva en la
construccié d’una xarxa i una jerarquia urbanes en el siste-
ma de ciutats tot articulant-les entre si i amb Barcelona
segons un esquema ‘radial que traduia espacialment una
integraci6 economica general. A partir de la construccié

dels ferrocarrils es podrd parlar d’un sistema de ciutats
jerarquitzat. Pero, si és important la relacid entre ciutats
que suposa aquesta infrastructura, resulta imprescindible
entendre que aixo és aixi en la mesura que el ferrocarril és
un element urba que també estructura ’element intern de
la ciutat: I'estacié, més o menys allunyada del recinte urba
en el moment de la seva construccid, es fa element accessi-
ble, adhuc monumental, gricies a la creacié d’un passeig
entre ella i el centre d’aquella ciutat mercantil tot assenya-
lant ensems els eixos d’expansié de la ciutat que, d’aquell
moment enca, es pretén i realitza com a industrial. Des-
prés del ferrocarril —construit en certs casos a les primeres
décades del segle XX com a “carrilet”— seran els plans
d’Eixample els que caracteritzaran la configuracid fisica
d’aquestes ciutats madures i, sobretot, els mitjans segons
els quals se’n regulen les transformacions i hom n’atén la
dinamica de creixement. Tot seguit seran creades les noves
estructures: xarxes de claveguerat, d’electricitat, d’aigua,
de gas... és a partir d’aquest teixit construit de serveis a la
residéncia i a la indistria (és a dir, als factors de sol,
treball i capital) que es podran entendre les ciutats com a
generadores d’economies d’aglomeracid (en llur homoge-
neitat) i d’economies d’escala (en llur jerarquia).

Fins als anys 30, aquestes ciutats, conformades segons
aquests tipus d’inversio en infrastructures, experimentaran
un creixement productiu, diferent i jerarquitzat (per gran-
daries de ciutat hi haura uns limits d’inversié productiva),
pero les activitats econdomiques aixi especialitzades del sis-
tema de ciutats modernes definiran, en llur conjunt, les-
tructura productiva i financera capitalista, que malgrat els
seus desajusts interns no presenta caracteristiques de dua-
litat.

El creixement d’aquestes ciutats, entre els anys 301 50,
no s’estanca, -encara que en decreixi el ritme de creixe-
ment, i el nou sdl que s’urbanitza i la nova residéncia que
es construeix es troben amb amplies possibilitats d’utilit-
zar les infrastructures construides abans mitjangant pro-
longacions i extensions d’aquestes a costos molt baixos.

El fet que hagin estat relativament suaus els creixe-
ments d’aquestes ciutats els darrers vint anys és una dada
important que convé entendre; per una banda, que s’hagin
mantingut a un ritme menor que l'explosid del centre
macrocéfal s’explica en la mesura que I'apeténcia dels ope-
radors protagonistes del creixement recent ha portat a im-
posar més el model polaritzat; perd, per I’altra, s’ha de dir
que aixd no ha estat perqué aquestes ciutats no siguin
potencialment “llocs rendibles”, sind perqué la naturalesa
de les inversions en infrastructures aquests darrers anys ha
fet que no resultin aixi. En canvi, per haver estat aparta-
des del protagonisme que hauria resultat “logic” —en ter-
mes capitalistes—, han sofert molt menys les hipoteques i
els problemes que es plantejaven al suburbi comarcal i
ofereixen, per aixd mateix, encara, una capacitat molt alta
de creixement.

3. Aixi, la distribucié de la poblacid per grups de ciu-
tats (grafic 3) assenyala que, malgrat la distorsi6 represen-
tada per Barcelona i les ciutats del seu entorn, hi ha un
grup d'una trentena de ciutats entre 10 i 100 mil habitants
i situades fora del ‘‘continuum’ barceloni. Aquestes
“trenta ciutats” tenen ja avui una poblacid superior al
milié6 d’habitants i ofereixen la capacitat potencial d’ésser,
en llur conjunt, la segona capital de Catalunya. “Ciutat”
repartida, dispersa i discontinua, que superaria en canvi els
desajusts interns amb qué es troba la primera ciutat i els
desavantatges imposats per ella a la resta del territori.

La transformacio, en aquests termes, del model macro-
céfal actual exigiria unes bases de gestid urbana diferents
que prenguessin com a alternativa, segons aquesta tesi, el
foment de la capacitat d’aquella trentena de ciutats. Aixd
seria factible per les grans possibilitats de creixement que
la urbanitzaci6é acumulada historicament com a capital fix
ve oferint en aquelles ciutats (creixement per agregacid
d’increments de notable grandaria global amb cost margi-
nal baix i alt control relatiu sobre el nou sdl urbi) i per la
nova articulacié que, entre els nuclis que conformen en
llur conjunt aquesta segona capital es podria configurar,
mitjancant una politica d’inversions en noves formes d’in-
frastructures, localitzades realment fora de Barcelona.
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